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BW 100- Hoérnbriicke 04.06.2026
Demontagekonzept fiir den Ausbau des beweglichen Briickenteils

1. Grundlagen

Die 1997 fertiggestellte Hornbricke (Bw 100) ist eine dreigliedrige Faltbricke
(Dreifeldzugklappbricke) tiber die Horn im Hafen der Landeshauptstadt Kiel und verbindet das
Stadtzentrum am Westufer mit dem Stadtteil Gaarden bzw. dem Ostufer. Es handelt sich um
eine nicht mehr wegzudenkende Wegeverbindung fiir den FuR- und Radverkehr und ist
entsprechend hoch frequentiert. Die Hornbriicke wird fiir den Schiffsverkehr unregelmaRig
aber planmaRig ca. 13-mal taglich fir jeweils etwa eine Viertelstunde geodffnet. Die Seestege
sind als Verbindungsbriicken zum jeweiligen Ufer mit der Hornbriicke verbunden und stellen
somit einen Briickenzug Uliber die Horn dar. Auf der Siidseite des Briickenzuges befindet sich
eine Rollverschubbriicke (Bw 100.1), die nur als Ersatzbriicke zum Einsatz kommt, z. B. bei
Durchfiihrung von Wartungs- und Reparaturarbeiten.

Eine in 2022 durchgefiihrte Zustandsfeststellung fiir die Bereiche Maschinenbau und
Elektrotechnik hat als Ergebnis, dass an den Bauwerken (Bw 100- Hérnbriicke und Bw 100.1-
Rollverschubbriicke) umfangreiche BaumalRnahmen durchzufiihren sind, um den Betrieb
weiterhin sicherzustellen. Auf Grundlage der Zustandsaufnahme und der festgestellten
Befunde ergab sich unter Beriicksichtigung der im Bericht genannten Punkte als Ergebnis, dass
die Anlage sich in einem technisch betriebsbereiten Zustand befindet. Unter Betrachtung der
vorhandenen Mangel und dem Alter der Anlage war die Betriebssicherheit jedoch nicht
langfristig gegeben. Insgesamt wurden vermehrt Mangel festgestellt, die Gberwiegend auf
Alterung und Verschlei zuriickzufiihren sind. Hierdurch sind sowohl kurzfristige Reparatur-
und WartungsmaRnahmen als auch mittelfristige InstandsetzungsmaRnahmen notwendig.
Die Klappbriicke ist seit Oktober 2025 nach einer turnusmaRigen Uberpriifung der Stahlseile
auller Betrieb. Da die ReparaturmalRnahmen umfangreich und kostenintensiv sind, hat eine
separate Machbarkeitsuntersuchung Alternativen untersucht, um die Querung dauerhaft
gewahrleisten zu kbnnen.

Auf dieser Grundlage beschreibt das Demontagekonzept den Ausbau der Klappbriicke (dem
beweglichen Briickenteil).

Es wird im Folgenden davon ausgegangen, dass die Briicke nicht erneut in Betrieb genommen

wird.
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2. Einbau 1997

Der Einbau des beweglichen Briickenteils erfolgte im Oktober 1997. Dabei wurde die Briicke
in der 90°-Stellung mithilfe eines Schwimmkran eingehoben und auf die mit Bolzenkrdanzen
versehenden Grindungspfahle geschraubt. Im Anschluss wurde die Maschinen- und
Seiltechnik installiert. Die Briicke wurde inkl. Briickenbelag montiert.

Durch den vorherigen Probebetrieb war der GrofSteil vormontiert.

Abbildung 1 - Einbau 1997
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3. Anmerkungen zur Statik

In der gepriften Statik aus dem Jahr 1996 wird kein Montage- bzw. Demontagezustand
beschrieben. Auch ein entsprechender Lastfall wird nicht untersucht.

In der Statik werden 13 verschiedene Briickenstellungen betrachtet. Fir den Ausbau ist in
erster Linie die Briickenstellung 90ii relevant, diese beschreibt den zusammengeklappten und
verriegelten Zustand und wird in der Statik wie folgt definiert (s. Anlage 4):

- In der Endstellung ,Briicke offen” sollen alle Fahrbahndecks sicher auf einer
Auflagerung ruhen. Diese ,Endanschlage” koénnen zur Verriegelung dieser
Brickenstellung herangezogen werden.

- In der Systemidealisierung wird die Auflagerung von Deck 3 und Deck 2 und von Deck
2 auf Deck 1 (Auflagerung auf die Gegengewicht-Konstruktion) mit einer festen
Verbindung simuliert.

- Ergeben sich in diesen ,Verbindungsstaben® ausschlieBlich Druckkrafte, so ist die
sichere Auflagerung gewahrleistet.

- Der Mast-Rahmen 1 kann in seiner Endstellung ebenfalls verriegelt werden. In den
Abspannseilen 1 ist eine Seilzugkraft wirksam.

- System 90ii (verriegelt) bzw. 90i (nicht verriegelt) unterscheiden sich lediglich in der
Hohe der Windbelastung, die nach DIN 18809 fiir die verriegelte bzw. nicht verriegelte
Briickenlage unterschieden werden muss.

- In den Systemen 90i1 bzw. 90ii1 werden Beanspruchungsfille infolge von Wind (Wind
von vorne) untersucht, die zu Druckkraften in der Auflagerung des Mastrahmens 1
flihren. Dabei bezeichnet wiederum 90iil die verriegelte und 90i1 die nicht verriegelte
Briickenauflagerung.

Die Briickenstellung 90iil ist zur Demontage nicht relevant, da der Ausbau nur bei
entsprechenden Witterungsbedingungen stattfinden kann.

Die Verriegelung der Briicke erfolgt liber Kettenziige an den Decks, welche die Elemente der
Briicke miteinander verspannen.

Bei der Verwendung der Bestandsstatik ist zu berticksichtigen, dass beim Einbau der Briicke
Holzbohlen verwendet wurden, welche wahrend der Nutzung durch Kunststoffbohlen ersetzt

worden sind.
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4. Eigengewicht des beweglichen Bruckenteils

Das Eigengewicht aus der Bestandsstatik ergibt sich zu 44t (ohne Seile und Seilkopfe, ohne
Spitzenriegel, ohne Belag). Dieses lasst sich wie folgt aufgliedern (s. Anlage 7):

- Deck1: 25,20t

- Deck2:5,49t

- Deck3:6,51t

- Flaschenzug 1: 0,79 t

- Flaschenzug 2: 0,22 t

- Mastl1:1,92t

- Mast2:3,89t

(bei den Masten ist das Gewicht der MastfiiRe enthalten)

Das Eigengewicht des Briickenbelags betragt zusatzlich 4,80 t (s. Anlage 12). Das Eigengewicht
der Seile betragt Gberschlagig 3,0 t (s. Anlage 8).
Anhand der oben beschriebenen Lasten betrdgt das Eigengewicht 52 t. Unter der
Voraussetzung, dass der Briickenbelag im Vorweg demontiert wird, betragt das Eigengewicht

47 t.
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5. Lasten und Krafte im verriegelten Zustand

Im zusammengeklappten, verriegelten Zustand tragen folgende Seile Lasten und missen fir
die Demontage nicht geldst werden (s. Anlage 6):

- Elemente 31-37 (blau markiert), entspricht dem Seilpaar 3a
Die Seilpaare 1b und 2b dagegen miissen bei der Demontage geldst werden:

- Element 11, 15, 22, 26 (griin dargestellt), entspricht den Seilpaaren 1b und 2b
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Abbildung 2 - Briickenstellung 90ii (s. Anlage 5)

Das Seilpaar 1b (Bezeichnung s. Anlage 13) ist ebenfalls unter Last.
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6. Nachweis Schraubverbindung Mastful}

Der Mast 1 und 2 (jeweils zwei Maste pro Seite) sind mit 20 (Mast 2) bzw. 24 (Mast 1)
Schrauben befestigt. Der Mast 2 befindet sich jeweils auf der AuRenseite der Briicke und Mast
1 auf der Innenseite. Die Schrauben sind jedoch in der Briickenstellung 90 nicht vollstandig
zuganglich, wodurch das Losen der Schrauben z.T. nicht moglich ist.

Statische Berechnungen habe ergeben, dass die Aufnahme der auftretenden Lasten am
Mastfuld in der oben beschriebenen Briickenstellung durch eine Schraube pro Schraubenreihe
moglich ist. Dadurch ist es moglich, die Briicke vor dem Ausheben ausreichend zu sichern und

einen GrofSteil der Schrauben vorher zu I6sen (s. nachfolgende Berechnungen).

MaRgebende Briickenstellung: 90ii (verriegelt, ohne Windlast von vorne, da Ausbau
nur bei entsprechenden Witterungsverhaltnissen stattfindet)
- MalRgebender Lastfall: 35 (s. Anlage 1: Lastflle)
- Mastbock 1 (Anlage 18):
Blech: Bl 50x560x640
- Mastbock 2 (Anlage 19):
Blech: Bl 50x500x640
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Schraubenreihe A: 12 bzw. 16 Schrauben
Schraubenreihe B: 8 Schrauben

- Schrauben: M24, 8.8
Grenzabscherkraft: Fyrg = 135,6 kN
Grenzzugkraft: Fyrg = 203,3 kN

6.1. Bemessung an den Knoten

s. Anlage 2 - Bemessung Verbindung Mastful$ 1:
- Nachweis auf Abscheren Reihe A:
Py

z
Va=—+ < 135,6 kN
xa a*xa

xa = notwendige Anzahl der Schrauben in Reihe A fiir oben genannte

Randbedingungen

- Nachweis auf Abscheren Reihe B:

Px
a=—<135,6 kN
xb
- Nachweis auf Zug Reihe A:

My Pz
N = - <203,3kN
axxa xges

04.06.2026

xges = notwendige Anzahl der Schrauben in Reihe A und B fiir oben genannte

Randbedingungen

- Nachweis auf Zug Reihe B:

Mx Pz
N = - <203,3 kN
bxxb xges
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Bemerkung zu den o.g. Lasten (Lastfall 35):

1,1*1,35*g +1,1*1,35*f; + 1,1*1,35*z; + 1,0*v + 1,5*eis + 1,5*Wind, quer

- g =automatisch ermitteltes Eigengewicht

- fg = Eigengewicht Fahrbahnbelag (nasses Holz)

- v =,Vorspannung” bzw. Seilverkiirzung

- zg = Gewicht Gelander

- eis = Eisansatz

- Wind, quer = Wind orthogonal zur Briickenlangsrichtung, horizontal (ohne
Verkehrsband)

Der Nachweis Uber das Losen der Schrauben, die sich in der Briickenposition 90ii unterhalb
des Mast 1 befinden, ist dem Anhang 17 zu entnehmen. Der Nachweis wurde analog zu den
oben beschriebenen Rechnungen gefiihrt. Der Nachweis enthalt die Briickenposition 85 (dies
beschreibt das SchlieBen der Briicke, bis die Schrauben zuganglich sind) und die
Brickenposition 0o (fiir den Fall, dass die Schrauben im geschlossenen Zustand ausgebaut
werden). Auf Grundlage der geringen Ausnutzung stellt das Lésen der Schrauben kein Problem

dar.
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Nachweis auf Abscheren Reihe A:

Nachweis auf Abscheren Reihe B:

Nachweis auf Zug Reihe A:

Nachweis auf Zug Reihe B:

Anzahl Schrauben Reihe A:
Anzahl Schrauben Reihe B:

P, [kN] =
P, [kN] =
P, [kN] =

My [kNm] =

M, [kNm] =

M, [kNm] =

Va [kN] =

Va [kN] =

N [kN] =

N [kN] =

Mast 1
10010 10110
19,92 16,36
-58,31 15,33
353,65 310,78
-19,13 44,67
4,48 3,68
36,19 -4,66
4,09 7,30
19,92 16,36
-161,37 -142,70
-253,34 23,29

Auflagerkrafte s. Anlage 3: Auflagerkrafte Mastauflager

Landes-
hauptstadt Kiel %

Tiefbauamt, Abt. 66.4 — Ingenieurbau

2010
-10,27
-6,18
29,71
18,95
-2,31
13,05

16,32

-10,27

22,82

71,28

Kiel. Sailing. City.

04.06.2026

Mast 2

2040
-7,45
-5,81
24,39
19,39
-1,68
9,84

11,16

-7,45

-17,98

75,95

Lastfall

35
35
35
35
35
35

Fv,Rd=

Fv,Rd=

Fira=

Ft,Rd=
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6.2. Bemessung der Bleche Mastful} 1

Falls das Ausbauen der Schrauben am MastfuB 1 nicht moglich ist, erfolgt die Demontage lGber
die Bleche. Der Nachweis erfolgt tUber die Schweinahte. Die Kradfte sind dem vorherigen

Nachweis zu entnehmen.
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Abbildung 3 -Schweifindhte Mastbock 1 (Anlage 18)

In Anlehnung an Anlage 21 ergibt sich untenstehende Ausnutzung der Schweilnahte und eine

erforderliche Schweillnahtlange von 10,5 cm bei maximaler Ausnutzung pro Blech.

Allecm?] = t* 31,5 t [em] = 3
W, [cm3] = (t*?)/6 55,125 [[em]= 10,5
W, [cm3] = (I*t?)/6 15,75
o [kN/CmZ]: Pz,ges/A+My/Wy+Mz/Wz 3,56 32,09
T [KN/cm?]= | Pyges/A 2,21 -0,13
T [kN/cm?2]= | Pyges/A -0,93 0,24
owy [kN/cm?]=  (o+t+T)¥?) 4,29 32,09
owrd [kN/cm?]=|36/1,1 32,73 32,73
N=ow,/Owzd 0,13 0,98
hovtatad Kiel Kiel. saiing.ciy.
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Mast 1
Kraft 10010 10110
Px[kN] = 19,92 16,36
Py [kN] = -58,31 15,33
P, [kN]= 353,65 310,78
My [kNm] = -6,01 41,22
My [kNm] = 0,00 0,00
M, [kNm] = 36,19 -4,66
P2mx [KN] = M,/0,28 -21,46 147,21
Pxmz [KN1=| M,/0,28 129,25 -16,64
Pz,ges [kN] = Pz/4+Pz(Mx)/2+(Pz+Pz(Mx))/12 105,36 189,47
Puges [KN] = Py/4+Pymz)/2 69,61 -4,23
Pyges [kN] = P,/2 -29,16 7,67
max My [KNcm] = | Pyges*17,5+P; ges*5,5 1797,58 968,03
max Mz [kNCm] = Pylges*17,5 '510,21 134,14
Alecm?] = t* 105 t [em] = 3
W, [cm3] = | (t*1?)/6 612,5 | [em] = 35
W, [cm3] = | (I*t2)/6 52,5
o [kN/sz]: Pz’ges/A+My/Wy+M2/Wz '5,78 5,94
T [kN/cm?]= | Pxges/A 0,66 -0,04
T [kN/cm?]= Pyges/A -0,28 0,07
ow,y [kN/cm?]= | (o+T+1)? 5,82 5,94
ow,rd [KN/cm?]= | 36/1,1 32,73 32,73
N= Oow,v/Ow,rd 0,18 0,18
hovtatad Kiel Kiel. saiing.ciy.
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6.3. Losen der Schrauben am Mastfuf}

Die Schrauben sind vergossen, was das Losen der Schrauben zusatzlich zu der Zuganglichkeit

erschweren kann.

2009 ist das Lager am Mastfull 1 bereits getauscht worden. Dabei wurden die Schrauben

entsprechend geldst (s. Abbildung 4).

Abbildung 4 - Lagerwechsel 2009

Das Montagekonzept der Fa. Nobiskrug von Februar 2009 sieht das Losen der Schrauben in
der Briickenstellung 0° (geschlossener Zustand vor) bzw. im angeklappten Zustand, da eine
Schraubenreihe im geschlossenen nicht zugdnglich ist (s. Abbildung 5 und Anlage 9). Im

geschlossenen Zustand ist entsprechend die rot markierte Schraubenreihe nicht zuganglich.

Landes- H - .
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Abbildung 5 - Mastfufs 1 und 2
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Aus dem Grund kénnen die Schrauben nur gelost werden, wenn die Briicke zum Zeitpunkt des

Ausbaus funktionsfahig ist. In dem Fall kann die Briicke so weit geschlossen werden, dass die

Schraubenreihe unter dem Mastful® 1 zugadnglich ist. Die Schrauben am MastfuR 2 unabhangig

von der Briickenposition zuganglich.
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/. Ausheben der Brucke

Durch den Ausbau des Briickenbelags im geschlossenen Zustand kann das Gewicht der Briicke
reduziert werden, sowie die Windanfalligkeit. Dies kann jedoch nur im geschlossenen Zustand
erfolgen, weshalb dies vor dem eigentlichen Ausbau erfolgen muss.

Am Deck 1 befinden sich Anschlagosen (s. Anlage 10), welche fiir den Einbau verwendet

worden sind.

~ < S

77

.

750 | 750
“H

Abbildung 6 - Anschlagésen Deck 1

Dem Priifbericht 16 (s. Anlage 11) sind auferdem folgenden Informationen zu entnehmen:
»,Der Nachweis flir die Anschlagésen zum Transport der beweglichen Briicke setzt
voraus, dass die Aufhangung der in 90°-Stellung zusammengeklappten Briicke (iber
eine Traverse mit 2 parallel geflihrten senkrechten Seilen erfolgt, so dass kein Schragzug
auftreten kann. Die Decks sind untereinander zu verriegeln. Abspannkrafte aus Wind
werden nicht erfasst, der Transport ist nur bei geringem Wind zuldssig.”

Der Statik der Anschlagosen ist auBerdem folgende Skizze zu entnehmen, welche den

Transportzustand darstellt.
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Abbildung 7 - Skizze Transportzustand

Abbildung 8 - Bestandssituation Anschlagpunkte
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Der Ausbau unter der Voraussetzung, dass das Bauwerk nicht erneut verwendet wird, ist
ausschlaggebend fiir das Vorgehen, da der Erhalt der Funktionsfahigkeit nicht gewahrleistet
werden muss.

Da wahrend dem Ausbau das Passieren der Querung fiir Fuganger und Radfahrer, aber auch
fur den Schiffsverkehr nicht moglich ist, ist diese Zeit zu minimieren und die Zeiten der

ColorLine sind zu beachten.

Bei der oben beschriebenen Vorgehensweise ist nicht sichergestellt, dass die Briicke aufgrund
des Schwerpunktes nicht kippt. Dies hatte bei dem tiefgelegenen Anschlagpunkt den Nachteil,
dass die Briicke gegen die Befestigungsseile des Krans kippen wiirden. Aus diesem Grund ist

die Briicke im oberen Bereich anzuschlagen.

Zum Ausheben der Briicke wird die die Bricke Gber den Quertrager (Rohrprofil)/ Langstrager
(Kastenprofil) von Deck 1 an dem Kran befestigt.
Das Eigengewicht wird im geschlossenen/ verriegelten Zustand tiber die beiden Langstrager

Ubertragen.
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Abbildung 9 - Zeichnung Deck 1 (Anlage 21)
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Demontagekonzept fiir den Ausbau des beweglichen Briickenteils

7.1.  Statischer Nachweis Quertrager Deck 1

Der Quertrager (Rohr 244,5x25) wird beim Ausheben auf Druck belastet. Auf der sicheren Seite
liegend wird analog zur Bemessung der Anschlagose eine Kraft von 300kN pro Seite angesetzt.
Die Last ergibt sich wie folgt:

- F=300kN *1,4=420kN (1,4 = Stol¥faktor)
Daraus ergibt sich unter einem Winkel von 45° eine horizontale Druckkraft von 300kN pro

Seite.

RO 245/25

245

300.0 300.0
7 —

‘ 5.80 z

O
245

Abbildung 10 - Quertrdger

Die Lange des Quertragers betragt 5,80m. Bei einem steileren Winkel reduziert sich der
horizontale Anteil, weshalb auf der sicheren Seite von 45° ausgegangen wird. Der komplette
Nachweis ist der Anlage 22 zu entnehmen.

Die Ausnutzung ist mit 17% gering.

7.2.  Statischer Nachweis Langstrager Deck 1

Der Langstrager (Rechteck-Hohlprofil 300x300, t=20mm) wird auf Aushebevorgang auf Zug

belastet. Unter dem oben beschriebenen Winkel von 45° betragt die Bemessungslast 400 kN.
Die Zugtragfahigkeit ergibt sich wie folgt:
- Npi,rd = (A*fy)/ymo = (22400 mm?2*235 N/mm?)/1,0 = 5,26 MN > 0,4 MN

- Nugrd = (0,9*A*f,)/ymz = (0,9%22400 mm?2*360 N/mm?) = 5,81 MN > 0,4 MN

Die Ausnutzung des Langstrager ist mit 8% ebenfalls gering.
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BW 100- Hornbriicke

Demontagekonzept fiir den Ausbau des beweglichen Briickenteils

7.3.

Demontage der Seile

04.06.2026

Die Demontage der Seile erfolgt wie folgt in Anlehnung an den Leitfaden zum Seilwechsel

(Anlage 14 und Anlage 15, unter der oben beschriebenen Voraussetzung, dass die Briicke in

der Briickenstellung 90ii verriegelt ist). Das genaue Seilsystem ist der Anlage 23 zu entnehmen.

- Windenseil 3 ist entlastet und kann ausgebaut werden. Es verlauft vom Mastfu® Gber

Deck 1 hoch zum Flaschenzug und ist dort vierfach eingeschert. Es kann auf Hohe des

MastfulBes abgetrennt werden. Zur Sicherheit ist das im Flaschenzug verbleibende Seil

an Deck 1 zu fixieren.

- Der Mast 2 kann einzeln ausgebaut werden. Uber die Antriebe der Briicke kann das Seil

2 mit der Handflasche entlastet werden. Nach dem Anschlagen des Mastes kdnnen die

Seile 2a und 2b vom Mast geldst werden.

- Seil 1b kann als letzte Verbindung zum Antrieb gel6st werden. Hierzu wird ebenfalls

das Seil Uber den manuellen Betrieb mit Handflasche entlastet.

Die untenstehende Tabelle enthalt die Einzelgewichte der Seile (s. Anlage 8):

Durchmesser Lange Eigengewicht Gewicht Seiltyp Anzahl
[mm] [m] [kg/m] (kel
Windenseile 1 26 66,20 3,19 422,36 Dietz X53 PZ 371
Windenseile 2 16 29,10 1,07 31,14 6x36 SW-SE DIN 2
3064
Windenseile 3 22 99,00 2,28 225,72 Dietz X53 PZ 371 2
Seilpaar 1a 42 11,60 7,65 88,72 Casar Stratoplast 2
Seilpaar 1b 44 21,10 9,77 206,15 Casar Turbolift 2
Seilpaar 2a 42 14,30 7,65 109,37 Casar Stratoplast 2
Seilpaar 2b 56 24,50 13,10 320,95 6x36 SW-SE DIN 2
3064
Seil 2¢ 22 5,20 2,28 11,86 Dietz X53 PZ 371 1
Seil 2d 16 5,25 1,21 6,35 Dietz X53 PZ 371 2
(Diagonalseile)
Seilpaar 3a 32 15,60 4,28 66,77 Pfeifer Form SKZ 8 2

Das Gesamtgewicht ergibt sich zu 3t.
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BW 100- Hornbriicke 04.06.2026
Demontagekonzept fiir den Ausbau des beweglichen Briickenteils

8. Auflaufplan zur Demontage

Die Demontage des beweglichen Briickenteils gliedert sich in folgende Schritte, wobei
unterschieden wird, ob das erneute SchlieBen und Offnen der Briicke moglich ist oder nicht.
Im Vorfeld ist es sinnvoll, die Dichtmasse im Bereich der Schrauben an den Mastfiilen zu

entfernen, um das Losen der Schrauben beim Ausbau zu beschleunigen.

8.1. Vorbereitende Mal3nahmen

Wenn sich die Briicke vollstandig 6ffnen und wieder schlieflen lasst:

Im geschlossenen Zustand (0° Stellung):
1. Ausbau des Bohlenbelags
2. Losen der Ketten am Gelander (Verbindung Gelander fester Seesteg und beweglicher
Teil)
3. Losen der Schrauben unter dem Mast 1 (8 Schrauben)

- Innenliegende Schraubenreihe (4 Schrauben) ausbauen (Zeichnung: Rechte
Schraubenspalte im roten Feld)

- AulBenliegende Schraubenreihe (4 Schrauben) 2mm herausschrauben
(Zeichnung: Linke Schraubenspalte im roten Feld)

-
skl
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BW 100- Hornbriicke 04.06.2026
Demontagekonzept fiir den Ausbau des beweglichen Briickenteils

4. Tellerfederkonstruktion ausbauen

5. Offnen der Briicke

Im gedffneten Zustand (90° Stellung):
6. Verspannen der Decks untereinander (Deck 1 mit 2 und Deck 2 mit 3) mit Kettenziligen

(jeweils 6 to.)
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BW 100- Hornbriicke 04.06.2026
Demontagekonzept fiir den Ausbau des beweglichen Briickenteils

8. Kontrolle der Hohlprofile (Masten, Langstrager und Gegengewicht), ob dort Wasser
vorhanden ist. Bei Bedarf Bohrungen in jedem Hohlkastenprofil zum Ablaufen von
Wasser in den Hohlkdsten einbringen.

9. Ausbau der Blechkasten zwischen den MastfiiRen, fiir die Zuganglichkeit der Schrauben

10. Ausbau der Elektrik und Sensoren

8.2. Ausbau Mast 2

11. Die Briicke ist in 90° Stellung

12. Diagonalseile 2c und 2d trennen
Seile 2a und 2b vor dem Trennschnitt gegen Verrutschen an der Konstruktion sichern.
Seil 2b verbleibt an der Antriebstechnik, oder wird auf dem festen Seesteg abgelegt
Seil 2a verbleibt an der Klappbriicke und muss gesichert werden

13. Schrauben am Mastfull 16sen (beginnend mit der Nordseite, Sitdseite erst im
Anschluss):

- 2 Schrauben je Seite verbleiben handfest (8 Schrauben pro MastfuR)
- 2 Schrauben ausbauen
- Restliche Schrauben 2mm herausdrehen
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BW 100- Hornbriicke 04.06.2026
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14. Bauzeitlich 2 Gewindestangen (I= 500 mm) 8.8 diagonal versetzt einbauen
15. Befestigung der Seile flr den Kran

Anschlagen am Anschluss Quertrager/ Langstrager Mast 2

16. Trennen der Seile 2a und 2b am Mast
17. Mast 2 in nahezu senkrechte Position bringen
18. Losen der restlichen Schrauben am MastfuR und ausbauen

19. Ausbau von Mast 2 mit Hilfe des Schwimmkrans

8.3. Ausbau Mast 1 und Deck 1-3

Variante 1:
20. Die Bricke ist in 90° Stellung

21. Mast 1 mit Kettenzligen (6 to.) an den Dalben der Bestandsbriicke sichern
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BW 100- Hornbriicke 04.06.2026
Demontagekonzept fiir den Ausbau des beweglichen Briickenteils

22. Losen der Schrauben am Mastfuf’ 1

- 2 Schrauben je Seite verbleiben handfest (8 Schrauben pro MastfuR3)
- 2 Schrauben ausbauen
- Restliche Schrauben 2mm herausdrehen

23. Bauzeitlich 2 Gewindestangen 8.8 diagonal versetzt einbauen
24. Seile vor dem Trennschnitt gegen Verrutschen an der Konstruktion sichern
25. Befestigung der Seile fiir den Kran

Anschlagen am Anschluss Quertrager/ Langstrager Deck 1

26. Trennen der Seile 1b (an Mast 1 oder an der Umlenkrolle auf dem Dalben) und dem
Windenseil 3 (auf Hohe von Mastful® 1)

27. Losen der Verriegelung (Spannschlésser)

28. Losen der restlichen Schrauben am Mastful® und ausbauen

29. Klappbriicke mit Schwimmbkran ausheben

Variante 2:

Sollte sich die Briicke nicht mehr vollstandig schlieRen lassen, entfdllt Schritt 1-4 und die
Briicke ist nur so weit zu schlieBen, dass die Schrauben am Mast 1 (s. Nr. 3) zuganglich sind.
Sollte auch das nicht moéglich sein, sind die Bleche am MastfuR 1 zu trennen, um den Mast zu

[6sen (s. Abschnitt 6.3).

Variante 3:
Wird der Mast 2 nicht im Vorhinein ausgebaut, sondern gemeinsam mit Mast 1 und Deck 1-3,

ist der Mast 2 an der Mastspitze jeweils (Nord und Sid) mit einem Kettenzug (6 to.) mit den
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Decks zu verklammern. Zusatzlich ist der Mast im Bereich der Mastfiile auf beiden Seiten

(Nord und Suid) mit 6 to. Kettenziigen mit dem Mast 1 zu sichern.
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